Dieses Mal fahre ich mit einem weiteren
Klassiker fort, der bereits im FlightXPress vom
Mai und September 2003 vorgestellt worden
ist: Der SA315B ,Lama” von Peter Salzgeber
(FSHeli.ch) aus der Schweiz. Das anspruchs-
vollste Helikopterprojekt in der PC-
Simulationsgeschichte geht nach ca. 2000
Programmier- und Testflugstunden (nebst
Beta-Testern etc.) ab Ende April/Anfang Mai
2005 als Paywareprodukt in der zweiten Ver-
sion online. Seit Oktober 2004 ist bereits die
Version 3.0 ebenfalls online erhaltlich.

Die sehr bewegte Geschichte des erfolg-
reichsten und am ldngsten im Einsatz stehen-
den Transporthelikopters aller Zeiten in der
~2-Tonnen-Klasse” beginnt mit Anfragen ver-
schiedener siidamerikanischer g
Lander sowie des indischen Mi-
litérs Ende der 60er-Jahre, die &
nach einer leistungsfihigeren
Version der bereits bewadhrten
Alouette II verlangten, Ver-
standlich, waren die 450 bzw.
360 Wellen-PS des ersten Turbi-
nen-Helikopters der Welt etwas
zu schlapp fiir die Vorgabe der
indischen Luftwaffe, 200 kg
Nutzlast auf 6000 Meter zu be-
fordern und landen zu konnen. _
Die Losung: Der franzosische &
Hersteller Sud Aviation (spéter £
Aerospatiale) montierte auf ei- &
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ner verstarkten Zelle der leichtgewichtigen
Alouette II (SA313B) die dynamischen Kom-
ponenten (Rotoren, Triebwerk, Getriebe) der
Alouette ITI (SA316B), welche bereits als ,Hot
and High“- Version konzipiert war. Diesem
Konzept lagen auch pragmatische Uberlegun-
gen zugrunde: Eine Neuentwicklung hitte
Jahre gedauert, abgesehen von den finanzi-
ellen Risiken. Die mit dem 870 WPS starken
~Artouste IIIB1-Triebwerk (iberpowerte
~Lama” sollte die Erwartungen dann auch
mehr als (bertreffen. Allein die maximale
Unterlast stieg so von 500 kg auf 1135 kg an.
Das Freilaufertriebwerk, mit {iber 22000 Ein-
heiten eines der meistgebauten der Welt, lie-
fert eine maximale Dauerleistung von 550

WPS bis auf 4000 Meter. Diese iippigen
Leistungsreserven waren aber auch in den
heilen Klimaregionen willkommen. Wihrend
einiger Demonstrationsfliige im Himalaja
vollbrachte 1969 eine Zweierbesatzung die
bis heute hochste je von einem Helikopter
verzeichnete Landung auf 7'500 Metern ii. M,
Der Prototyp und letzte Spross der
~Alouette”-Reihe hob am 17. Marz 1969 zu
seinem Jungfernflug ab, das franzésische
Lufttiichtigkeitszeugnis wurde bereits am 30,
September 1970 erteilt. Am 21. Juni 1972
stellte dann Jean Boulet mit 12442 Metern
u. M. noch den bisher ungeschlagenen
Hohenweltrekord fiir Helikopter auf. Zum Ver-
gleich: die maximale Landehthe mit Boden-

= effekt (HIGE) des Eurocopter
AS350 B3 betrdgt bei max. 1700
Kg Gesamtgewicht gerade noch
7°000 - bei einer AuRentempe-
ratur von min. - 40° Celsius...
Kein Wunder, tauften die Inge-
nieure Ihren Packesel der Liifte
aufden heute geldufigen Namen
~Lama”. Es ist auch heute noch
der einzige Helikopter, dessen
= maximale Nutzlast hoher als
sein Eigengewicht ist... Allein in
Frankreich wurden 407 Stiick
produziert. Ab 1971 wurde die
&4 ,Lama” von der indischen HAL
. in Lizenz als ,Chetah” herge-
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stellt (mehr als 200 Stk.). Eine weitere Lizenz-
produktion fand spéater durch die Helibras in
Brasilien statt (7 Stk.). Erkennbar ist die
Lama nebst dem dreiblattrigen Heckrotor wie
bei der Alouette III an den héheren Land-
kufen fiir mehr Bodenfreiheit im Geldnde. Der
Rest ist, abgesehen von kleinen Modifikatio-
nen, weitgehend mit der Alouette II iden-
tisch, dennoch darf die ,Lama“ als eigenstén-
diges Baumuster betrachtet werden. Ein
Riesenvorteil fiir bisherige Alouette-Betreiber
ist dennoch die Austauschbarkeit vieler Teile
und die entsprechend geringen Umschulungs-
kosten. Die ,Lama” zeichnet sich ebenso durch
die legenddre Zuverldssigkeit und Robustheit
ihrer Geschwister aus. Man muss lange suchen,
um Unfélle aufgrund technischer Ausfélle zu
finden. Das Triebwerk trotzt Wind und Wetter,
weder Regen noch Schnee konnen es ,ausbla-
sen”, Ein weiterer Grund, weshalb weltweit
immer noch hunderte ,Lamas” im Einsatz sind:
Fast 35 Jahre lang war in der Klasse kein eben-
biirtiger Konkurrent bzw. Nachfolger in Sicht.
Ab ca. 3000 Meter war bei allen im wahrsten
Sinne des Wortes die ,Luft” raus! Langsam lost
die 1997 eingefiihrte AS350 B3 Ecureuil des-
selben Herstellers (Aerospatiale/Eurocopter)
seinen berlihmten Vorganger ab. Die Schwei-
zer Air Zermatt war aulRerdem der erste
Betreiber auRerhalb Frankreichs, der eine
SA315B Lama in Betrieb nahm. Ihnen sind
auch einige unvergessene Pionierleistungen in
der Bergrettung zu verdanken, wie die erste
erfolgreiche Direktrettung aus der
Eigernordwand und viele dhnlich dramatische
Aktionen, die zuvor in Fachkreisen als ,hoff-
nungsloser Fall” galten.
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Echter geht’s nur noch im Ori-
ginal

Die neueste ,Lama” von FSHeli.ch ist quasi
die vorldufige Endversion auf Basis der 3.0
und wird ab Ende April 2005 vorerst als Down-
loadversion auf www.fsheli.ch verfiigbar sein.
Die ZielgroRe fiir den Download liegt bei ca.
30 MB. Zusatzliche Paints verschiedener in
der Schweiz, Frankreich, Italien und Oster-
reich immatrikulierter ,Lamas” werden zu-
satzlich und kostenlos bereitgestellt. Der
Verkaufspreis fiir die Downloadversion steht
noch nicht definitiv fest, wird aber im Bereich
einer ausgereiften Payware-Software liegen.
Wer meint, beim Ganzen
handle es sich nur um
letztes ,Facelift”, wird
schnell eines besseren
belehrt: Man erhélt den
zurzeit komplexesten
und detailgetreuesten
Helikopter auf dem
»Flusi-Markt”. GemaR
Peter Salzgeber sind da-
mit alle programmier-
technischen Mittel des
FS9 ,ausgereizt”. Her-
ausgekommen ist ein
ausgewogener Mix aus
optischer Realitdtsndhe, umfangreichen Fea-
tures und Bedienerfreundlichkeit. Durch Ein-
satz von DTX3-Texturen konnte das Modell
trotz vieler Details weitgehend Frame-Rate-
freundlich gehalten werden. Dennoch ver-
langt die neueste Lama-Version kompromiss-
los nach einem modernen Computersystem
sowie einem fein ein-
stellbaren Joystick. Die
" Lama von FSHeli.ch liegt
in diversen Missions-
bzw.  Ausstattungs-
varianten vor. Alle fiir die
¥ Lama” typischen
Transportauftrdge kon-
nen geflogen werden, sei
= es nun Logging (Holz-

8 flug), Versorgung,
~ Weidetiere (Kuh), Beton-
- kilibel, Heli-Skiing,
- Feuerloschen mit Bamby-
Bucket und Tank und na-
q tiirlich auch Rettungs-
= fliige: Dabei kann ein
Bergfiihrer abgesetzt
und mit einem Gerette-

ten per Rettungswinde geborgen werden. Der
Pilot ist wie die Steuerinstrumente, Haupt-
rotor usw. animiert.. Der Sound wurde
ebenfalls neu aufgenommen und in Zusam-
menarbeit mit Tino Dietsche ebenfalls vere-
delt. Ich bekomme immer noch meistens Gan-
sehaut, wenn nach dem Hochfahren des
Elektrostarters der Treibstoffhahn gedffnet
wird und das Artouste-Triebwerk kreischend
aufheult...! Im Download inbegriffen ist ein
umfangreiches Manualin D/F/E inklusive Aus-
ziige aus dem Original Flight-Manual sowie
der ,Lama-Story”. Selbstverstindlich gehd-
ren auch, wie gehabt, ein schneller Online-
Support aus erster Hand sowie ein umfassen-

Gsteigwiler: Homebase der BOHAG

der Hilfestellungs-Index (Forum) auf der
FSHeli.ch -Website dazu.

Panel

Das bereits von den Vorgdngervarianten
bekannte, anndhernd 100%iq originalgetreue
Cockpit wurde um einige Zugaben bereichert,
wie etwa der Rotorbremse oder der Unterlast-
waage. Die Rundumsicht ist wie beim Origi-
nal hervorragend. In der 3D-Variante ist ein
Zoom-Faktor von 0.5-0.6 allerdings sehr emp-
fehlenswert. Zudem weisen die Plexiglas-
scheiben im 3D-Panel echte Reflexionen auf,
die wie in der Realitdt vor allem bei schlech-
teren Lichtverhdltnissen die Sicht nach
auBen und damit das Finden von Referenz-
punkten (bewusst) ,erschweren”.... Auch
dabei ist das einzigartige ,Bubble Door”, mit
dem man im 3D-Modus nach unten schauen
kann. Die in der echten Lama heute verbrei-
teten GPS-Gerdte sind ebenfalls bei diversen
Versionen vorhanden. Bis auf wenige Default-
Gauges sind die meisten Instrumente Eigen-
entwicklungen. Auch ist in dieser Lama das
~Freeview-Cockpit” zuriick. Dieses erweiter-
te 2D Cockpit wurde im FlightXPress 09/2003
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als ,Der W-Trick des Peter Salzgeber” eingehend vorgestellt. Peter
macht aus dem ,Minipanel” ein weiteres 2D Cockpit, das in der neuen
Lama vor allem von Usern geschdtzt wird, dessen Computersystem
im 3D Cockpit etwas zu wenig Frames pro Sekunde liefert. So sind 2D
Ansichten des 3D Cockpits zu sehen. Eine gute Idee neu aufgelegt.

Flugverhalten - Echter geht’s nur noch im Ori-
ginal...

Viel Herzblut - und Zeit - galt der Verfeinerung des méglichst
realitdtsnahen Flugverhalten der virtuellen Lama. Dies darf nunim Rah-
men der FS9-Grenzen als gelungen bezeichnet werden, nicht zuletzt,
da nebst vielen Beta-Testern auch echte Lama-Piloten als ,Werks-
piloten” tatig waren. Das Ergebnis ist weit entfernt von einer mutier-
ten Cessna mit Rotoren: Was hier schwierig erscheint, ist nicht ein
,Bug”, sondern grundsatzlich gewollt. Mit zunehmender Hohe z. B.
nimmt die Leistung erkennbar ab. Erfreulicherweise zeigt auch das
Triebwerk von Peter's Lama im FS9 fast den gleichen Durst wie das
echte Vorbild. Dass sich die echte Lama - verglichen mit neuen
Helimustern - nach gangiger Redensart wie ein ,Traktor’ fliegt, konnte
zwar nur auf Effektebene umgesetzt werden, d.h., es ist viel mehr ,Hand-

Vorbeiflug an der Eigernordwand

arbeit” gefragt. Aber Achtung: Die riistige ,Lady” will auch im PC mit
Respekt behandelt werden: Unkoordinierte, falsch dosierte oder allzu
hektische Mandver werden wie beim Original schnell mit bedrohlichen
Ausscherungen oder Pendelbewegungen quittiert, besonders im
Langsamflug. Wer z. B. nicht gegen den Wind zur Landung ansetzt, die
Leistung bzw. Pitch falsch setzt, kommt schnell ins Schwitzen. Wer es
beziiglich Realitdtsnahe genau wissen will, noch ein Auszug aus dem
Flight Manual: das Landen auf einer Kufe ist (wegen der damit verbun-
denen Gefahr der Bodenresonanz) verboten...

Fazit

Die neueste LAMA von FSHeli.ch kann ich jedem (PC-)Heli-
Freak empfehlen, der einen anspruchsvollen und trainings-
intensiven state-of-the-art Helikopter im FS9 einsetzen méch-
te. Etwas Erfahrung im FS-Heliflug ist von Vorteil. Die Erfah-
rungen dieses Projekts wie auch die Qualitdt wird auch in wei-
tere Projekte von FSHeli.ch einflieRen, darunter demnichst in
die Alouette II bzw. III. Man darf also auf neue Uberraschun-
gen aus der Schweizer FS-Helischmiede gespannt sein.

Markus Slattner
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